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PARA EL CUNO N° 1: Elipse vertical:

1. Colocando la plantilla normalmente o invertida, la figura perimétrica es perfecta. Las pequefias
diferencias que he visto, se deben a manchas de entintado, en mi concepto.

2. EL C38, en la zona central, estd entre pares de barritas de arcos, siguiendo el perimetro de la
elipse. Estas barritas suelen variar un poco en su espesor, segin el entintado, apareciendo por
tanto, en los mds entintados, algo mas unidas o préximas.

En los ejemplares revisados aparecen algunos en que las barritas han cambiado un poco en su

normal posici6n, inclindndose hacia adentro. Esto creo que es aceptable por el uso de afios, en que

el constante golpearlos los haya desplazado. En el grabado corresponde a la seccion B -C.

3. Sobre el C38, van cuatro barras, siendo la superior un arco en ¢l borde exterior. Generalmente estd
Separada por una ranura menor que las siguientes; aunque en un caso estd casi doblemente
separado, pero con mayor entintado: posiblemente ha patinado por la forma en que fué usado.
En el grabado corresponde a la seccién A-B.

4. Por debajo del C38, existen cuatro barras paralelas. La inferior estd bastante mds proxima a su
inmediata superior. También termina en arco en su borde exterior. Corresponde a la seccién C-D
del grabado.

Segin descripcion de C. Barrigton Brown, las tres barras inferiores estdn inclinadas hacia la
izquierda. Mediante un par de escuadras o una regla doble, especial para trazos de paralelas, he
comprobado que la tal inclinacion sélo se aprecia en los bordes superiores de cada barra, pero no en los
bordes inferiores de ellas, es decir, que estas barras en el grabado resultan ser de menor grosor en sus
lados izquierdos. Creo no fallar al asegurar que la aparente inclinacion es debido solo a falta de tinta en
esa seccion de las barras, 0 a la inversa, mayor entintamiento hacia la derecha. Los ejemplares revisados,
asi me lo demuestran, puesto que existen con barras paralelas de bordes bastante bien nitidos.

En cuanto a la barrita inferior en arco, que se dice estar mds unida a la inmediata superior por el
extremo izquierdo, como en el grabado N® 1, no necesariamente es asi. Existen ¢jemplares con esta
barrita nitidamente y paralelamente separadas de la superior, apareciendo simplemente como una
barrita de tres milimetros. En otros ejemplares, casi desaparece al confundirse con la superior, por
entintado. Es muy posible que las variantes existentes se deban al entintado o que se haya desplazado
hacia su vecina superior por los constantes golpes soportados durante 1os no menos 14 afios de uso.

PARA EL CUNO N° la: Elipse vertical:

|. Mediante la plantilla del grabado, se comprueba que también es una elipse perfecta en su
perimetro. De no ser porque el sefior Barrington Brown asegura que los dos cufios estdn en el
Museo, se podria asegurar que solo existié uno. Sin embargo, haciendo un estudio minucioso,
encuentro 1o que sigue:

2. La primera barrita superior, en semi circulo, aparece poco separada de la que le sigue, es decir el
corte aparece mds fino. He visto ejemplares con longitud desde S hasta 7 mm. El entintado o el
uso, han originado grabados en que se toca con la segunda barra, generalmente hacia el lado
derecho del grabado.
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3. La cuarta barrita inferior, en arco. estd nitidamente separada de la que le sigue por encima,
conservando una ranura o corte similar a 1as que separan a las restantes. No faltan sin embargo,
ejemplares en que tiende a locarse en sus extremos por entintamiento.

MEDIDAS:

Secciones:  N°1 Vertical ~ N° la Vertical Secciones: _N°1 Vertical N° la Vertical
A-B 9.0 mm 9.0 mm. A-D 28.5 mm 28.5 mm
B-C 10.5 mm 10.5 mm E-F 20.0 mm 20.0 mm
C-D 9.0 mm 9.0 mm G-H 15.0 mm 14.0 mm

PARA EL CUNO N° 2: Elipse horizontal:

Laelipse es de extremos mds redondeados que en el caso de los verticales, por consiguiente, es menos larga.

Revisada con una plantilla, la elipse es perfecta en su perimetro.

En la seccion central, lleva un C38 con dos barritas a cada lado, siguiendo la curvatura del resto de la elipse.

‘Tanto en la parte superior como en la inferior del C38, aparecen tres barras gruesas.

Las barras extremas superior como en la inferior del C38, terminaron en arco hacia el exterior.

La barrita superior estd igualmente separada como en las siguientes:

La barra menos entintada que he visto, tiene una longitud de 8 mm.; la mds larga, 12 mm.

Como ¢s natural, en estos casos difiere también, en el mismo sentido, el grosor de la barrita.

7. La barrita de abajo, se presenta igualmente separada de la inmediata superior en los casos de
cjemplares claros mds antiguos. De acuerdo al entintado, aparece con longitudes variables de 10 a
12 mm, En algunos casos aparece s6lo como una linea curva, marcando el borde exterior que
suele recargarse hacia el lado donde el matasellos recibié mayor presién por el operario.

8. Lo mds saltante a la vista, en comparacién con su similar N° 2a, estd en la configuracién de la
impresion del C38 que es mds delgada en sus caracteres y algo més pequenas en longitud.

AR S

PARA EL CUNO N° 2a: Elipse horizontal:

1. Elipse, originalmente perfecta a mi parecer.

No puedo asegurar, por falta de datos, pero en mi concepto, fué hecho con el mismo molde que el

N? 2. En los ejemplares revisados, el perimetro es idéntico al N° 2.

3. Las caracteristicas de las barras son como en el N° 2, variando en el grosor, algo en longitud sin
ser permanente y en los bordes que suelen presentarse entre el nitido rectilineo, los ligeramente
ondulados, los irregulares y hasta los interrumpidos. Todos estos cambios provienen de la
cantidad de entintado. Es de notarse, que ain en los grabados presentados, las partes mas
entintadas aparecen con un negro m4s intenso o viceversa.

4. En los ejemplares vistos, he constatado que el largo de esta dltima barrita varfa entre los 10 a 12
mm.; es posible que existan menos largos por falta de tinta, 0 tambié¢n con mayor longitud. o
desviados aparentemente a derecha o a izquierda segin como fueron estampados por el operario,
y la mayor o menor presion que €ste dié hacia uno u otro lado del cufio. Al respecto, debo mencionar
que he visto ejemplares en que el cufio ha patinado, originando una impresion movida o doble.

I~
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5. Lanotamds caracteristica para diferenciarlos consiste en los caracteres de C38. En el presente caso los
rasgos son mas voluminosos a la vista; el nimero 3 y el nimero 8 en especial, son mds anchos.
MEDIDAS:

Secciones: N°2 Horizontal N°2a Horizontal Secciones: _N°2 Horizontal N°2a Horizontal

A-B 6.0 mm 6.0 mm A<D 21.0 mm 21.0 mm

B-C 9.0 mm 9.0 mm E-F 26.5 mm 26.5 mm

C-D 6.0 mm 6.0 mm G-H 16.0 mm 17.0 mm
CONCLUSIONES:

1. Los grabados presentados por C. Barrington Brown, solamente deben tomarse como muestra de
como quedaron los cunos después de 14 a 15 anos de uso, mostrando los deterioros sufridos; pero
nunca como muestra de como fueron cuando nuevos.

El filatelista deberd tomar los ejemplares perfectos, sujetdndose a las dimensiones y medidas reales
existentes, si desea clasificar sus matasellos. Tomar4 en cuenta las pequenas variantes observadas en
sus ejemplares, verificando si pueden ser producidos por entintamiento mayor 0 menor.

3. Elsenor C. Barrington B. menciona que, “A pesar de que nunca habia oido que F. Fournier haya

tratado de falsificar estos...” no debemos descartar tal posibilidad. No conozco falsificaciones.

4. Sobre las estampillas usadas en el Callao, solamente he visto el uso en tinta negra. En otros

Consulados como el de Arica C36, el de Iquique D87, en Paita, C43, también se ha usado la tinta

azul, tanto en estampillas Inglesas como Peruanas.

Los Sellos y Matasellos Consulares debieron terminar su funcién el 1° de Abril de 1879, fecha en

1a que el Peni pas6 a ser miembro de la Unién Postal Universal.

No obstante, se conocen estampillas peruanas mataselladas con las elipses Consulares del Callao,
hasta 1880 (U.P.U. —Plata—, Pent), habiendo posibilidad que existan hasta 1881 - 1882,

Es comprensible que el Consulado haya quebrado el compromiso establecido con la U.P.U. con
motivo de la Ocupacion de Lima y Callao el 17 y 18 de Enero de 1881, sobre todo con la toma de las
Oficinas Postales por el Decreto de 1° de Diciembre de 1881 en que los chilenos impusieron las
estampillas sobrecargadas con las Amas de Chile y en que el General Lynch no quizo pagar la
subvencion que el Pend reconocia a dicha Compania de Vapores, encargada de transportar las Valijas.

Se confirman estos hechos cuando el citado General nos dice en su “Memoria™ pdgina 71:

“La Convencién Postal firmada en Paris el 1° de Junio (?) de setentiocho no solo proporciona
facilidades en el franqueo, libertad en el trdnsito y otras garantias que el servicio requiere, sino que
también prohibe toda intervencién extraia a las Administraciones de Correos, como la que ejercian
hasta hace poco, en los paises Sud-americanos los representantes del Gobierno de S.M.B.™

“Mds a pesar de esta prohibicién, que tiene fuerza de ley universal, en el territorio de 1a Uni6n
(U.P.U.) algunas naves de guerra extranjeras, surtas en el Callao, contindan recibiendo su correspon-
dencia sin intervencion de las oficinas de tierra™.

*Una de ellas (reglas) consiste en que la correspondencia que se dirija de un puerto a otro de la Union, ya sea
particular u oficial, pague el porte correspondiente y se tramite por conducto de la respectiva Administracion. . ."

[
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Los matasellos elipticos, siempre desempeitaron su funcién especifica de ser anuladores de estampi-
llas. Ejemplos sobre estampillas peruanas.

Tipo 1 Vertical

Tipo la Vertical
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Las estampillas inglesas fueron retiradas de ser usadas el 1° de Abril de 1879, fecha en la que el
Perii ingresé a la Unién Postal Universal. Los mdrchamos ingleses permanecieron guardados.
Estos volvieron a usarse con motivo de la ocupacién chilena de Lima el 17 y del Callao el 18 de
Enero de 1881.

El siguiente Sobre muestra estampillas reselladas con PLATA-PERU mataselladas con los
mdrchamos ingleses, sin haber pasado por las Estafetas peruanas, el 25-8-80.

Estampillas peruanas reselladas con PLATA-PERU anuladas con el mdrchamo eliptico inglés en
el Callao, C-38.




2. CIRCULARES FECHADORES CON NOMBRE DEL PUERTO Y A-B O C.

- B
U‘C‘\'L"fo Y ¢ 70
I6NO DE 5
72
L™

Para la descripci6n de los CUNOS vy la impresion de los SELLOS CIRCULARES, trascribo los
datos proporcionados por C. Barrington Brown que los ha estudiado teniendolos a la vista.

El Curio N°4 tiene cabeza de hierro, mango de boxwood de 4 pulgadas, bien decorado. Lleva tres
cavidades para colocarles 1a fecha, mes y ano. El didmetro es de 20.5 mm. Segin Westley, fué hecho
en Marzo 29 de 1878 y puesto en uso el 26 de Junio. Tuvo muy corta duracion.

El N° 4a es muy similar, pero de didmetro de 22 mm, No se conocen sus caracteristicas por
haberse perdido.

El Cufio N° 5, aparentemente el mds usado, es de hierro, patentado por D.G.Berri, con mango de
boxwood de 4 pulgadas, con las cavidades para ¢l mes, dia y afo. Puesto en uso en Marzo de 1864;
dur6 hasta 1878. Existicron dos Cunos similares, diferenciadose en el didmetro y tamarno de la
palabra CALLAO; estdn perdidos. Fueron usadas sobre estampillas peruanas, pero raramente sobre
las inglesas. Se les encuentra anulando estampillas de 1864 y luego en 1869. Raramente existen con
fechas intermedias (Nota: en 1864 todavia no se usaban las estampillas y marcas Consulares).

El N° 5a y 5b son similares al N° 5. No se les ha podido ubicar. Las medidas son:

El N° 5 didmetro 19 mm; largo de CALLAO, 17.5 mm.

N° 5a didmetro 19.5 mm; largo de CALLAO, 16 mm.

N° 5b didgmetro 20.5 mm; largo de CALLAO, 14.5 mm.

Los Curios correspondientes a los grabados N° 12 y N° 13, como varios otros mds, son casi
desconocidos. Tampoco existen.

Segin Westley, el N® 13 fué enviado al Callao el 30 de Octubre de 1867.
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Dinero Verde. Matasellos consular in-
glés del Callao C-38 tipo 1.

Multada a su llegada a Italia (2 estam-
pillas de tasa) con 2.30 liras a pagar
por el destinatario; que corresponde el
mismo valor puesto por el tamp6n 23,
También fechador circular consular con
el nombre del puerto, y trdnsito de
Londres y Génova.

A
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Llama café 20c. Porte doble peruano al extranjero. Dirigida a Madrid. Con estampillas inglesas por
un valor de 4 chelines y 1 penique por un peso mayor a 1/2 oz. Matasellos Consular C-38 tipo 1a del
Callao.La particularidad interesante de este sobre es que carece del matasellos inglés consular de
control.
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Callao-Londres. Matasellos C-38 tipo la.
Porte de 1 chelin 6 peniques (18 peniques) por un porte simple.
Carece de porte peruano.

o

e e W

Callao-Nueva Escocia. Matasellos C-38 tipo 2. Porte de 1 chelin por un peso de hasta 1 onza.
Carece de porte peruano.
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C) IQUIQUE

' I. MATASELLOS ELIPTICO VERTICAL CON NUMERALES “D-87"

L L AT R A A =i pastons 10 mm.
e, B, sveiivivelQmm
e . . _ __B BB iarean 00 Mz
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En Iquique solamente se conoce un matasellos eliptico.

2. SELLOS CIRCULARES CONSULARES
Se conocen 1os 2 Tipos que se ilustran a continuacion:

Tipo A
Didameltro 22 mm. 0\5‘2 0‘“
Altura de letras: 3 mm. --.JY 7 \

/
o Sl i Didmetro 22.5 mm.

| Altura de letras: 3 mm.

| El Tipo A se conoce usado el 6 de Agosto de 1872, pudiendo existir afios antes.
| El Tipo B se encuentra en Sobre del 10 de Abril de 1874.

Los marchamos Consulares se usaron desde 1868 hasta el 1° de Abril de 1879 en que el Peri
ingres6 a la Unién Postal Universal, y debieron suprimirse las estampillas inglesas. Extra oficialmen-
te se continué usando las estampillas y marchamos ingleses hasta el 1° de Abril de 1881, fecha en que
. Chile también se incorporo a la U.P.U.

La continuidad del funcionamiento del sistema inglés se debid a la guerra Peri-Chile, en que el
Correo peruano se interrumpi6, siendo de utilidad para la poblacion y beligerantes el que la oficina
inglesa continuara con el transporte de la correspondencia.

No se conoce el uso de los Circulares Consulares como matasello sobre estampillas peruanas.

Con respecto a las tintas, se conocen en Negro y en Azul, ésta a partir de 1872.
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Matasellos D-87 (Iquique) e Iquique Perd 10.04.1874
Dirigido a Glasgow (Escocia) con tarifa de Dinero Verde y 1sh. 6p.

Iquique a Burdeos.

07 Julio 1874. Matasello D-87
y circular fechador de Iquique.
Marcas de trdnsito de Callao,
Londres, Ang. Amb. Calais y
Burdeos (13 Agosto 1874)
Tiempo 37 dias.




d) ISLAY

Fué Puerto Principal de la Provincia del mismo nombre, del Departamento de Arequipa.

La construccion del ferrocarril de Arequipa llegé hasta el Puerto de Mollendo, no pudiendo
prolongarse hasta el Puerto de Islay por dificultades del terreno.

El Puerto de Islay considerado Puerto Mayor, fué clausurado por decreto de 6 de Enero de 1871 y
reemplazado por Mollendo como puerto Mayor segtin el Articulo 2 del citado decreto.

1. MATASELLOS ELIPTICO HORIZONTAL CON NUMERAL “C-42"

-, — — — - = == A
Poeest s a5t
S——._ _ _ _ _ ___B A-B 6 mm
B-C 9 mm
C-D 6 mm

5 =
| 21 mm
|

26.5 mm
16 mm

o m
-

2. SELLOS CIRCULARES CONSULARES

Didmetro: 21 mm
Letras: 7 mm,

Didmetro: 21.5 mm
Letras: 7 mm

El uso del matasellos Consular C42 acompanado del Sello de 1a Pacific Steam Navigation Co. con
el nombre de ISLAY en arco, seguido por dos lincas que completan dos circulos concentricos, hacen
pensar que el sello de Islay en circulo, Consular, fué remitido tardiamente.

La marca o sello de 1a P.S.N.C. aparece acompanando al Islay Eliptico Consular en Sobre cursado
a mediados de Marzo de 1871 mientras que la marca Consular Circular se encuentra en Sobres de
Noviembre de 1871, en adelante.

A su vez, la marca Circular Consular aparece usada en noviembre 11-71 hasta 1872 0 mds, cuando ya
el Puerto de Mollendo debi6 estar funcionando. Posiblemente esta circunstancia se debi6 a la espera de la
llegada del nuevo sello Circular Consular con el nombre de Mollendo. Estas marcas son muy escasas.
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Islay-Nueva York. Porte de 6 peniques.
Matasellos C-42 consular y fechador de la PSNC que nos permite deducir que la marca Circular no
estaba en uso aun, en Noviembre de 1870. Marcas de transito de Panama y Nueva York.

Islay-Connecticut. Porte doble de 12 peniques Matasellos C-42 consular y fechador circular. Nov. 11

de 1871. Recepcion en Nueva York 14 Dic. 1871.
Nota: El Sello Consular circular de Islay estd fechado en Nov. 11.71 cuando el Correo ya funcionaba
en Mollendo. Esto indica que las “marcas consulares™ fueron usadas en Mollendo a la espera de las

nuevas marcas con éste nombre
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e) _ PAITA
1. MATASELLOS ELIPTICO HORIZONTAL CON NUMERAL *C-43"
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En Paita solamente conocemos un matasellos eliptico, el C43. El “Consulado™ de Paita o la
Agencia de la Pacific Steam Navigation Co. dejaron abandonado este matasellos en el Correo
peruano, donde por circunstancias desconocidas, fué usado como anulador, sobre las estampillas
peruanas, encontrandose en diversas emisiones hasta 1901.

El marchamo C 43 fué usado como matasellos sobre estampillas peruanas en emisiones hasta de
post guerra, COmo veremos:
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2. CIRCULARES FECHADORES CON NOMBRE DEL PUERTO

A
Didametro del circulo: 20 mm PJAJ z A
Altura de las letras: 3 mm. ;
|

El Catdlogo de Stanley Gibbons indica el uso de las estampillas inglesas desde 1861 a 1879 para Paita.

Considero que a partir de 1868, hay suficientes valores en estampillas inglesas como para
franquear correspondencia, sobre todo en este dltimo. Antes no han habido suficientes valores.

Por los primeros Convenios firmados por el Gobierno peruano con la Cia. de Navegacion a
Vapor, Paita fué¢ el Puerto mds al Norte del Peri que obligadamente tocaban los vapores de la
P.S.N.C. desde 1840. Consecuencia de esos Convenios fué el que la Cia. estableciera sus Agencias
Postales donde se recibian la correspondencia del Correo Peruano.

En esta etapa prefilatélica peruana se establecieron varias Marcas de confeccion inglesa, de los
Tipos que en aquellas épocas estaban en boga. como el Circulo Coronado de Paita, los Nombres en
arco seguido por dos Circulos concéntricos y otros que ya hemos visto anteriormente.

Los marchamos Consulares ingleses deben haberse introducido al Perd alrededor de 1868, hasta
que el Peri se afilié ala U.P.U. el 1° de Abril de 1879.

La correspondencia mds antiguas que presenta estampillas inglesas y el matasellos eliptico,
presentan como sello de control el marchamo de la P.S.N.C. con nombre en arco.

El sello Consular circular, aparentemente llegé tardiamente. Se conoce este marchamo usado
como matasellos sobre estampillas peruanas, en 1868.

La Tinta usada ha sido la Azul y la Negra sin poder establecer las fechas.

LB R4
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g) PISCO E ISLAS DE CHINCHA

La publicacion del senor C. Barrington Brown, en The London Philatelist, de Junio de 1953, N?
727, di6 a conocer la existencia de dos tipos de Curios para estos lugares.

1. MATASELLOS ELIPTICO VERTICAL CON NUMERAL “D-74"

I
; g el A AeBervevawyae 1195
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| T £ s — C- auivs swavay. Pubimms
“074” A=D.veieivees 29.5mm.
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2. CIRCULARES FECHADORES
No obstante que se ha mencionado Una marca circular, los Sobres circulados nos senalan la
existencia de Dos cunos diferentes, que se muestran a continuacion.

Didmetro de
ambos circulos: 22.5 mm.

Barrington Brown ha descrito ambos marchamos como sigue:

Para el matasellos D 74, hecho en bronce con mango de madera. Por el poco uso y bucna
confeccion ha permanecido en muy buen estado de conservacion.

Para el sello Consular circular, nos dice que se hizo de fierro por 1o que muestra algunos
deterioros. Fué patentado por D.G. Berri. El mango era de madera.

Asi mismo indica que las estampillas inglesas fueron llevadas en 1865. Es posible que se refiera la
fecha al Callao, puesto que reconoce que la Agencia de la P.S.N.C. en Pisco fué abierta en 1868
durando hasta 1870 en que los médrchamos fueron llevados al Callao; sin embargo, nos manifiesta
tener algunas estampillas peruanas emitidas en 1880 con el matasellos elipse de Pisco.
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La existencia de esas estampillas peruanas con la elipse de Pisco nos demostraria que los cunos no
se devolvieron al Callao en 1870, sino que permanecieron en la Agencia hasta despucs de la guerra
con Chile, y que, por necesidad publica, la Agencia por ser extranjera no fué intervenida por los
chilenos, e hizo uso de los mdrchamos durante 1a guerra, como en Iquique y Arica.

A Inglaterra, Matascllo D-74, fechador Pisco and Chincha Islands/Paid 2 Noviembre 1868.
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CORRESPONDENCIA DE LUGARES LEJANOS A LOS PUERTOS DONDE EXISTIAN
OFICINAS DE LA PSNC
Las estampillas peruanas se anulaban en el lugar de origen y el equivalente al porte inglés, en
moneda peruana, se remitian al puerto mas cercano donde se franqueaban los portes ingleses.
Ejemplar franqueado en AREQUIPA, (matasellos sobre la estampilla peruana) y fué remitida a
! ISLAY, puerto de Arequipa, donde se anul6 la estampilla inglesa con C42.

" PAID TO
PANAMA

rd

| e o FE H o

Carta remitida de la estafeta de YSLAS-GUANAPE donde se anul6 la estampilla peruana y con el
. cquivalente al porte inglés, fué remitida al CALLAQ, para adherirle las estampillas inglesas y
anularlas con C 38.
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R LINEA DE PAQUEBOTES FRANCESA “F”

1. ESTAFETAS EN TIERRA EN LOS CONSULADOS.
a. Octagono con nombre del Puerto y Fechador: Panamad

ALGUNOS ANTECEDENTES HISTORICOS,

En 1827 se habia constituido una linea de paquebotes en Francia, bajo la firma Sociedad Gautier.
Esta comenzo sus actividades maritimas el 23 de Julio de 1828.

Para anular la correspondencia puso en uso dos marchamos rectangulares semejantes, para el
- servicio desde Bordeaux, puerto de Pavillac, en Francia, con terminal en Veracruz en Méjico.

Dibujos 1,2y 3
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No satisfechos con la situacion financiera, la Sociedad Gautier se vio en la necesidad de hacer una
reorganizacion de los servicios a ultramar, que fué confiada a la firma de expertos maritimos MM
Barguerie ¢ Hijos, quienes con los mismos paquebotes existentes y otros mds, prosiguié con las
travesias a ultramar.

Segtin la Circular N° 33 del 8 de Febrero de 1830, la Administracién de Correos tuvo que
modificar el valor de los Portes a cobrar por la correspondencia, fijando en 15 décimos de Franco
para las cartas simples de 7 gramos y 1/2, peso que posteriormente fué ampliado hasta 10 gramos.

El nuevo servicio regular fué fijado para el 1° de Abril de 1830.
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La ruta a seguir seria de Pauvillac, en Francia, tocando en Fort de France en la [sla Martinica, con
escla en Haiti y terminal en Veracruz en Méjico.

En el Boletin de Correos N” 39 de Enero de 1872 se informd sobre la creacion de una nueva Linca
Principal “A" que operaria entre St. Nazaire y Col6n en Panamd.

El mismo Boletin inform6 que nuevas Agencias Postales habfan sido creadas en tierra, en
Panamd, Callao y Valparaiso.

No obstante que oficialmente no se nombré Agencia en Guayaquil, funciond una en la Embajada
de Francia, la cual nunca recibi6 los marchamos para anular las estampillas en la correspondencia, tal
como se hizo con las Agencias en Panamd, Callao y Valparaiso.

Respecto a los portes de correo, se establecio el mismo que se venia cobrando en las Lincas
Maritimas anteriormente cstablecidas, o sea:

1.30 Fr. para cartas con peso hasta 10 grs.

1.50 Fr., o sea, 15 décimos de Fr. para las cartas no franqueadas remitidas a Francia, o sea las que
debian el porte. :

Al igual que en las Antillas, el Porte de Cabotaje entre Agencias de la Costa, fu¢ reducido a 60
céntimos de Franco.

El objetivo de esta Linea A" que llegaba hasta Col6n, fu€ el de coordinar los viajes de llegada a
Coldn y la salida hacia Francia, con la Linea “F" que operaria en ¢l Pacifico entre Panamd y Vilparaiso.

La Linea “F" EN EL PAciFICO

El éxito alcanzado por los paguebotes de la Pacific Steam Navigation Co. que comenzo a operar
con los vapores a propulsion a motor, ¢l Perd y Chile, de 700 Tns. cada uno y motores de 90 HP, en la
ruta Valparaiso hasta Panamd, en 1840, motivaron que otras companias trataran de competir con esos
vapores de la Pacific Steam Navigation Co.

Una de esas empresas fué la llamada Linea Francesa “F”

Debemos distinguir la Primera Linea “F"” que sc destind al servicio de cabotaje en 1865 hasta
Encro de 1868 entre los Puertos de Veracruz en Méjico, a Tampico y Matamoros cn el Atldntico y
que eventualmente se prolongd hasta Nueva Orleans; y la Segunda Linea “F que fué destinada a la
travesia entre Panama y Valparaiso, en el Pacifico.

En 1867, s¢ habia previsto armar una Linca de Paqueboltes para que actudra en el Pacifico.

Es recién el 26 de Julio de 1868 en que se aprueba un Convenio para armar la 2a. Linea “F” con el
fin anteriormente indicado. Es asi que se crea la necesidad de armar la Linca "A™ ya mencionada
anteriormente, en Enero de 1872 para conectar St. Nazaire en Francia y Colon en Panamé, con el [in
de intercambiar la carga y correspondencia de la Linea “F" en el Pacilico con la Lineca “A™ en el
Atldntico. La esperanza de la apertura del Canal de Panama hacia preveerel incremento del comercio
con la Costa Sur y Norte del Pacifico lo cual solo ocurri¢ en Julio de 1914.

Para dar nacimiento a la Linea “F" s¢ ordend la construccion de tres paquebotes de 450HP cada
uno; ellos fueron:
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VILLE DE BORDEAUX, que parti6 de Pauillac (Burdeos) el 30/12 - 1/1 1872
Lleg6 a Valparaiso el 10 de Febrero de 1872

VILLE DE BREST, que parti6é de Saint Nazaire ¢l 26/1, de Pauillac... 3/2/1872
Debe haber llegado a Valparaiso en Marzo de 1872...

VILLE DE SAINT NAZAIRE, que parti6 de Pauillac (Burdcos) el 4/4-5/4/1872
Lleg6 a Valparaiso alrededor del 15 de Mayo de 1872

CUADRO GENERAL DE LOS VIAJES REALIZADOS

IDA REGRESO
Valpar. | Callao |Guay. | Pana. 1872 Pana. | Guay. | Call. | Valp.
(14) (22) | 25) | 29) (30) (3) (7 (14)
14/3 25 30 | Ville Bordeaux Fl 1/4 17/4
14/4 23 30 Ville Brest F2(*) 3/5 4(%) 11 18/5
/5 30 | Ville St. Nazaire 15/6
14/6 23 30 | Ville de Brest 1/7 16/7
15/7 Ville St. Nazaire 4(%) 15/8
16/8(%) | 23(%) (1)Ville de Brest F 2(*) 7 14
15/9(*) 1° | Ville St. Nazaire F 1(¥*) 4(%) 8 22/10
15/10(*) 30 Ville de Brest I/11 /11
15/11(*) 30 | Ville St. Nazaire Fl 4/12 18/12
16/12(%) 30 | Ville de Brest 2/1 /1773
1873

15/1(%) 31 Ville St. Nazaire F1cey | 3/2 18/2

/2 Ville de Brest 2/3 17/3
15/3(%) | 23(%) Ville St. Nazaire F 1(*) 17/4
15/4 21(%) | 24(%) Ville de Brest F 2(%) 1/5 4(%) 17/5

Nucvos horarios
(12) QD | 26) | (29) 1/ @5y | 9 17/18
12/5(%) | 21(%) Ville St. Nazaire F 1(*) 17/6
12/6 Ville de Brest 18/7(2)
12/7 Ville St. Nazaire 4(*) 9 18/8
12/8 24 Ville de Brest 4 17/9
12/9 24 Ville St. Nazaire 4 18/10
12/10(* Ville de Brest F2(¥) 4 7(%) 18/11
12/11 25(%) Ville St. Nazairc 4 7 17/12
12/12 20 24(*) | 29 | Ville de Brest 17/1/74
1874

12/1 30 | Ville St. Nazaire 31 4 18/2(3)
12/2 Ville de Brest 18/3
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(1) La travesia de la fecha debi6 corresponder al Ville de Bordeaux; pero fuertes ventarrones en la
rada de Valparaiso averiaron al paquebote, inmovilizandolo durante varios meses, por 1o que fué
el dltimo en zarpar de regreso a Francia.

(2) El 21 de Julio se declard un fuerte incendio en Valparaiso y el 30 de Julio del mismo ano 1873
fuertes vientos del Norte ocasionaron graves danos. En ambos casos, la tripulacion del Ville de
Brest colaboro con las autoridades.

(3) Por Convenio del 16 de diciembre de 1873, que fuera anunciado en el Boletin de Correos N 59,

* se dispuso la supresion de los viajes en general, en el Pacifico, estableciendo que en ¢l dltimo
viaje de Ville St. Nazaire que parti6 de Panamad el 31 de Enero, recolectara todos los implementos
correspondientes al Correo como son las estampillas, marchamos, tanto de los Consulados. como
de los Agentes embarcados en los paqueboltes.

(*) Este signos indica que las fechas han sido vistas ya en un sellos de escala “F" o uno Consular.
Resulta curioso que correspondiendo el dltimo viaje al Ville de Brest que llegdé a Panamd a
mediados de Febrero de 1874 no haya sido el que recogicra los dtiles del correo, pues aparece
como carente de todos los equipos para cursar correspondencia.

LOS MARCHAMOS

Se ha dicho que, en ¢l Boletin de Correos N* 39 de Enero de 1872, se anuncié la apertura de
nucvas Agencias Postales en Panama, Callao y Valparaiso, las mismas que se instalaron en los
respectivos Consulados franceses que funcionaron en las respectivas ciudades.

Para estas Agencias, en Llierra, se mandaron confeccionar los marchamos octogonales con los
nombres correspondientes en la parte alta y un circulito de puntos en la parte baja. Fig. 4-5-6

tMA,
UM" 5

De estas marcas, pareceria que no se ha hecho uso, 0 quizds muy poco, el correspondientc a
Panamd, donde se ha utilizado mayormente los marchamos de paso o control entre las Agencias de
Panam4 y Col6n correspondientes a la P.S.N.C.

No fueron previstos los anuladores para Guayaquil, en que funcioné una Agencia de facto, en el
Consulado francés, habiéndose visto precisados a tomar el anulador del paquebote Ville de Brest,
Paq. F. N 2, correspondiente al Agente Postal embarcado, el mismo que retuvieron hasta el final de
las travesias.
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l 2. ABORDO DE LOS PAQUEBOTES: AGENTES EMBARCADOS
-' a) Octogonales con nombre del puerto arriba y Paq. Fr. N°... 1 6 2; son fechadores en tres lineas.
Ademds de los médrchamos vistos existieron un nuevo juego similar a los anteriores octogonales
con el nombre del puerto arriba y PAQ.FR.F. N° | 6 2 en la parte baja, fechadores en 3 lineas Fig. 7
y 8.
\ Sin explicar sus origenes y fechas de uso, existen similares para Guayaquil en Ecuador y Aricaen
Peri. Fig. 9 -10

Posiblemente por la poca experiencia y conocimicnto de los diferentes puertos existentes en la
Costa del Pacifico. en que podfan caletear, y en los que carccian de Consulados, fué necesario nuevos
mérchamos que sirvieran para cualquicr puerto menor; se confeccionaron los bicirculares sin nombre
- del puerto arriba, reemplazandolos por LIGNE F. y en lo bajo PAQ. FR. N” | 6 2, fechadores al
| centro en 4 lincas. Fig. 11 - 12.

Todas las marcas anteriores se estampaban en la cardtula de la Hoja-sobre o Carta-sobre, cuando
la correspondencia era originaria del puerto (marca de origen) y se estampaba en el reverso cuando la
correspondencia provenia de otros puertos (marca de recepcion). Normalmente para anular las
estampillas se¢ hacia uso del mdrchamo en forma de rombo de puntos con un ancla central Fig. 13

‘ No obstante lo dicho, en algunos casos sc estamp6 ¢l mdrchamo octogonal sobre las estampillas,
como matasellos. Tal los casos de Le Callao, el de Arica, y quizds algunos otros.
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Sobre remitido de Francia a
Arequipa.

Matasellos en rombo de puntos
con ancla central,

En su ruta paso por Yslay que
es el puerto de Arequipa.

Sobre remitido de Francia a
Arequipa.

Matasellos en rombo de puntos
con ancla central.

Esta correspondencia fué cur-
sada por Arica.
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A continuacién un croquis mostrando los puertos en que tocaron los paquebotes de la linea F.

A 143} Al
Carlagena,
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Matasellos de otros barcos extranjeros, sobre estampillas peruanas
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E. MARCAS EXTRANJERAS DE TRANSITO

1. Panamd: Agencias de la P.S.N.C.

En la correspondencia del Pert hacia el extranjero y viceversa, ademds de los médrchamos del
lugar de procedencia y el de recepcion en el lugar de destino, aparecen una serie de otras marcas que
corresponden a los lugares de trdnsito en las oficinas postales intermediarias por donde la correspon-
dencia ha pasado. Corresponden a marcas de controles de nuevos portes a cobrarse a los destinatarios
en los diversos paises a que estd destinada la correspondencia, o indicativos si el pago del porte estd o
no pagado o simplemente mdrchamos con los nombres de las oficinas postales por donde ha
transitado la correspondencia.

En la Etapa Filalélica, para el Pera desde Diciembre de 1857, la correspondencia por mar era
trasladada por los vapores de la Pacific Steam Navigation Co. por contratos establecidos con el
Gobiermno peruano, via Panamd. En la época, las Valijas eran trasladadas por tierra hasta el entonces
puerto de Chagres, desde donde la recepcionaban los barcos ingleses para su ulterior reparto en
Inglaterra, a los paises de destino.

En 1872, con el establecimiento de la Nueva Linea “A™ francesa establecida para navegar desde
Saint Nazaire hasta Col6n en Panamd, la correspondencia de la Costa del Pacifico, transportada por
la Linea francesa “F", dejo de ser llevada por los barcos ingleses.

En ambos casos, el control en Panamd era forzoso, por consiguiente siempre S¢ encuentran marcas
de la Oficina Postal de la Agencia establecida por la Pacific Steam Navigation Co.

Una de las primera marcas, desde 1842 es el doble circulo concéntrico con PANAMA en lo alto;
un florén abajo y fechador en tres lineas centrales. Fig. 15

Didametro: 20 mm 1/2
Fig. 15
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Q 22\7
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13/
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El 29 de Agosto de 1845, la P.S.N.C. firmd un nucvo Convenio con el Gobierno Britdnico, en ¢l
que, entre otros temas, se establecian los viajes regulares de Correos entre Valparaiso y Panama
correspondiendo a uno mensual. La P.S.N.C. recibiria una subvencién de 20,000 £ anuales durante 5
anos. Para ello se ordend la construccién del Vapor Ecuador que se hizo presente en el Pacifico en
Mayo de 1846.

Con tal motivo, la compaiiia de Vapores se vié urgida a establecer una Agencia en Panam4 para cl
transporte, entre otros, de 1a correspondencia a través del Istmo.
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En la correspondencia de trinsito se encuentran estampados los médrchamos que se presentan:
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2. Inglaterra:
Entre los marchamos ingleses, los hay conteniendo variados conceplos:

a) De remision, estampados en la cardtula de la correspondencia que parte de Inglaterra con destino
a otros paises o sencillamente para otras ciudades del mismo territorio.

b) De recepcién, que suclen estamparse en el reverso de la correspondencia, pudiendo ser los
mismos anteriores.

¢) De control, representados por marcas de perimetro ovalados, formados por bandas, presentando
en su centro un rombo con un numeral como el 126 19. Fig. 9 y 10.

d) Anuladores de portes de tipo W que aparecen sobre otras marcas, equivocadas. Fig. 11y 12.

¢) De portes franceses a cobrarse, marcas exagonales alargadas, presentando dos campos.
En la zona superior presenta las iniciales “GB™ y en la inferior el porte en Francos, como 1 F. 90c,
0 2 F. 87.5/10c., en concordancia con los Convenios entre Gran Bretana y Francia, para los portes
a cobrar por el primero por la correspondencia que transportaba desde Panamd y Costa del
Pacifico hasta Inglaterra para luego (rasladarla a Francia, a partir del 03-12-56. Fig. 13-14.
Para estos dltimos casos, se agregaba otra marca rectangular, indicando FOREIGN COUNTRIES
- ART. 20, a partir de 1856, aparentemente se us6 por un corto plazo. Fig. 19.
Por acuerdo de 1856, debi6 hacerse uso del rectdngulo alargado con extremos redondeados con
GB - 4f40cpk cuya copia se muestra pero que no es conocido en la realidad: debio servir entre
1857 - 1865. Fig. 17.
Es conocido otro médrchamo rectangular con extremos redondeados, que debi6 servir entre 1866 -
1875 pero que solo es conocido en 1869 y 1870, sobre algunos periddicos, con el porte de GB - 2
Fr. 96¢cpk. Fig. 18.

3. Francia
Entre los marchamos franceses veremos:

a) De multas, que se presentan con numerales estampados en la cardtula de la correspondencia
indicando el valor de los portes a cobrar al destinatario tales marcas son por e¢jemplo: 21, 23, 12,
22,42, etc. Fig. 21 al 26.

b) De transito indicando hasta algin puerto francés, cuando la correspondencia llega del exterior fig.
27 a 30.

¢) De trdnsito de una ciudad a otra fig. 31 y 32.

d) De recepci6n fig. 33 al 35.

¢) Indicacion de via a seguir fig. 36 y 37.

f) De porte pagado (Port Payé) fig. 38.
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2. Inglaterra de Remision o lugar de origen.
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3. Francia. Marcas a cobrar al destinatario (existen otras mis)

4777501

Linea de paquebotes con escala en Burdeos
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4. Ttalia. Marcas de recepeion y/o distribucién

5. Estados Unidos.
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Diversas marcas se han estampado como matasellos sobre estampillas Peruanas como se comprueba
con los siguientes ejemplares.
Ingleses de control como el del N° 19
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Lima a Génova (Italia) 13. Set. 1870.
El sobre muestra el porte a cobrar al destinatario de 2 liras por medio de una marca a pluma (20) y el
mismo valor con el sello de tasa. Tiene fechador circular de Callao y diversos sellos de trdnsito. Se
debe notar que la marca G.B.1F 90c. ha sido anulada con otro tamp6n (Fig. 11y 12).
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1864. Lima a Londres y reexpedida a Paris. Sin estampillas pues era correspondencia oficial
(FIRSTPOSTAGE/NOT PAID) y viajaba libre de porte peruano. Sellada al pasar por Panam4
(PANAMA/5 OC 1864/TRANSIT), tasada al llegar a Londres con 4 chelines (a pluma) ya que
la carta fue certificada (REGISTERED) en rojo siendo el porte de 2 chelines y el certificado
el doble de una carta simple - 2 chelines - ,pero al no encontrar a los destinatarios fue
reexpedida a Paris. La etiqueta pegada indica el pago hecho por el correo francés al correo
inglés por 4.80 francos, que es igual a 4 chelines; y agrega 0.80 francos mas como porte de
una carta simple no pagada entre Inglaterra y Francia totalizando 5.60 francos cobrados al
destinatario.
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Londres a Lima. Dic. 2,1862 El porte apagar erade 2 chelines por el remitente pero al no pagar
éste se le aplic6 doble porte (multada) a cobrar al destinatario. Marcada al salir de Londres en
rojo (fig. 5) con transito por Panam4 el 22.12.1862 y arribo en Lima €102.01.1863 (Lamy 26)

Be
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Luis U. Piaggio Matute (Lima, 1913 -)

Estudioso de la filatelia pervana a la
cual ha aportado diversas investigaciones.
Colaborador desde hace muchos anos
de la revista Filatelia Pervana y
miembro de la Asociaciéon Filatélica Peruana
casi desde sus inicios.

Ha expuesto en multiples exposiciones
nacionales e internacionales
desde PEREX 1957.

En los 0ltimos anos ha expuesto
en las siguientes exposiciones internacionales:
EXFILIMA “71,

Gran Premio Nacional, Medalla de Oro, Medalla de Vermeil;
EXFILBRA ‘72, Medalla de Vermeil;
ESPANA ‘75, Medalla de Vermeil;
ESPAMER 80, Medalla de Vermeil;

BUENOS AIRES ‘80, Medalla de Vermeil;
EXFILBO ‘88, Medalla de Oro Grande;
PHILEXFRANCE ‘89, Medalla de Vermil Grande.
Conocedor de la Historia postal peruana
especialmente durante la Guerra con Chile
también ha realizado un exhaustivo estudio
del primer sello aéreo del Perv,
el "Marinerito",
del cual es su mas reconocido experto.

En este libro nos da sus opiniones
acerca del correo maritimo peruano
y presenta varias pruebas para ellos.
Asimismo ofrece una clasificacion
de las marcas usadas en los correos por vapor.




